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W Dynatest

A Distinction of Class and Performance

Sistema de Evaluacion Econdmicay de Comportamiento de Dynatest

El Sistema de Evaluacion Econdmicay de Comportamiento (PERS) puede ser usado para determinar las estrategias
mas eficientes de mantenimiento y rehabilitacion a nivel red, a través de una optimizacion econdémica y bajo diferentes

escenarios de presupuestos.

PERS puede ser usado a nivel de proyectos para simular os efectos de diversas estrategias de mantenimiento y
rehabilitacion de una seccion en particular. Diferentes niveles de confiabilidad pueden ser usados para secciones

individuales.

Los principales elementos del PERS son:

= Modelos ingenieriles (dependiente de materiales) para la
prediccion - del comportamiento del pavimento basado en
principios mecanisticos -

*= Modelos econdmicos para cuantificar los costos de las
intervenciones en el pavimento.

= Modelos empiricos, los cuales pueden ser calibrados
automaticamente y usados como una alternativa a los
métodos mecanisticos.

= Andlisis beneficio / costo para optimizar la estrategia de
mantenimiento de una seccion.

= Métodos para seleccionar la combinacion optima de
alternativas de mantenimiento y rehabilitacion para un
presupuesto de varios afios definido por el usuario
(optimizacion).

PERS hace uso de un acercamiento de incrementos recurrentes
para simular el comportamiento del pavimento. Por cada
incremento de tiempo se estima el dafio causado por la carga de
trafico y efectos ambientales. La nueva condicion del pavimento
es entonces usada recurrentemente como datos de ingreso para
el siguiente incremento de tiempo.

Con las funciones comportamiento y Costo / beneficio, PERS
puede evaluar soluciones de mantenimiento especificas, o
alternativamente generar una lista de alternativas, permitiendo
comparar diferentes planes de mantenimiento generados a partir de
una optimizacion de costos de agencia o costos totales para la vida
(til del pavimento.

Todos los materiales incluidos y alternativas de mantenimiento son
definidos por el usuario, con todas sus propiedades y modelos. Estos
datos son guardados en una tabla de ajuste de parametros. Es
posible tener ajustes mdltiples a ser usados en diferentes partes de
la red de caminos.

Volumenes de trafico futuros pueden ser calculados usando factores
de crecimiento globales o individuales, o pueden ser ingresados
manualmente para informacién especifica de seccion.

Los siguientes tipos de dafios son considerados:

= Deterioro estructural para materiales asfaltados y cementados

= Ahuellamiento (Profundidad de la rodera de la superficie).

= Rugosidad (Irregularidad Superficial Internacional, IRI).

= Disminucion en la friccién (resistencia al deslizamiento).

= Desgaste de la superficie
Los diferentes tipos de deterioro pueden ser combinados en un
indice de condicién Visual definido por el usuario. La cantidad de las
necesidades de reparacion de la superficie y de la estructura
podrian también ser calculadas.

Los cambios climaticos, los cuales afectan la rigidez (modulo) de las
diferentes capas del pavimento (en funcion de temperatura,
humedad o accion de congelamiento / descongelamiento, son
ajustadas por el usuario. Cuando el agrietamiento de las capas
cementadas alcanzan un nivel definido por el usuario (en términos de
disminucién del modulo) los médulos de las capas de materiales sueltos
podrian reducirse debido al ingreso de humedad.

PERS hace uso de informacion histdrica. La simulacién del deterioro
del pavimento se puede generar usando los registros disponibles
dela estructura del pavimento (tipos de materiales, espesor de las
capas y modulos). Asi mismo, toda informacién disponible sobre la
condicion  estructural, rugosidad (irregularidad  superficial),
ahuellamiento (profundidad de rodera), friccion (resistencia al
deslizamiento), condicion visual y/o trabajos de mantenimiento
realizados ejecutados seran usados junto con los modelos de
deterioro pronosticados por los modelos de comportamiento. Esto
permite que los modelos de comportamiento sean validados (y
ajustados, si es necesario)) y sirve como un validacion de los datos
de comportamiento tomados.

Diversos efectos de las condiciones del pavimento podrian ser
cuantificados. Para diferentes categorias de vehiculos los Costos de
Operacion del Vehiculo (VOC) podrian ser definidos como una funcion
de la rugosidad (irregularidad superficial) y friccién (resistencia al
deslizamiento). Los costos de accidentes podrian ser calculados
como una funcién de la friccién (resistencia al deslizamiento) y
rugosidad (irregularidad superficial), y un valor “estético” podria ser
asignado a la condicion visual e incluido como costos de usuario.
PERS calcula ademas los costos de agencia y los cambios del valor
de capital causados por el deterioro o las mejoras.
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